DNI ZIEMI WOLSZTYNSKIEJ

XXI Parada Parowozow

Organizatorami XXI Parady Parowozow byty PKP CARGO S.A., Miasto i Gmina Wolsztyn oraz Fundacja ,Era
Parowozdéw”. Patronat honorowy nad wydarzeniem objety: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Polska Organiza-
cja Turystyczna i Wielkopolska Organizacja Turystyczna. Przypomnijmy, ze pierwsza Parada odbyta sie w 1993
roku. Poczatkowo prezentowaty sie wyfgcznie parowozy z Wolsztyna. Pierwszy parowdz z zagranicy przybyt w
1998 roku i byta to maszyna z Niemiec. Lokomotywy ze Skansenu Taboru Kolejowego w Chabdwce przyjechaty
w 2005 roku. Warto zaznaczy¢, ze na Paradzie w ubiegtym roku padt rekord, gdyz zjechato blisko 25 tys. 0sob z
catego $wiata. Wieczorem tradycyjnie odbyto sie widowisko ,Swiatto, dZzwiek i para" wedtug pomystu Wojcie- -
cha Saramonowicza i w rezyserii Sebastiana Konrada. Spektakl wzbogacono o nowoczesne efekty laserowe
oraz gre aktorskg ulicznego Teatru Akt, ktory przedstawit zbeletryzowanga historie parowozéw, biorgcych e
udziat w tegorocznej Paradzie. Oprawe muzyczng spektaklu zapewnit zesp6t AudioFeels. '

Burmistrz Wolsztyna Andrzej Rogozinski

Wolsztyrnska parowozownia jest nadal jedyng peretkg w Europie, ktéra tak napraw-
de nie zmienita sie od stu lat. Dziata jak magnes przyciggajgc turystow z catego
Swiata. Organizatorzy parady starajg sie zapewnic jak najwieksze atrakcje. Dzisiaj
byto osiem parowozow z Polski i Stowacji. Wczesniej bywato i wiecej, i mniej, ale
p przejazdy te za kazdym razem czynig ogromne wrazenie. Wielu mitosnikéw miato
§ okazje do zrobienia niepowtarzalnych zdje¢. Wolsztyn jest niewatpliwie bardzo dumny z tego, ze
4 posiadamy Parowozownig, to jest co$, co nas wyrdznia, poniewaz w coraz wiekszym stopniu sta-
* wiamy na turystyke. My — jako samorzad miasta i gminy — zrobimy wszystko, zeby te naszg Paro-
wozownie zachowac, w tej formule, jak teraz, czyli jako czynng, a nie jako skansen. Wyglgda na to,
Ze szansa na to jest. Ostatnie propozycje idg w kierunku utworzenia instytucji kultury, ktérej zato-
zycielami miatyby by¢ cztery podmioty, czyli trzy samorzady oraz PKP Cargo. Ta forma organizacyj-
ne nie przesadza wszystkiego, ale daje spore mozliwosci. Mamy tez deklaracje ministra Zdrojew-
skiego, ze w przypadku zaistnienia takiej instytucji, istnieje mozliwos¢ finansowania ze srodkéw
: ministerstwa kultury. Mysle, ze nie zdradze zadnych tajemnic, jezeli powiem, ze utrzymanie Paro-
wozowni jest zwigzane z tym, ile w danym roku jest wykonywanych napraw gtéwnych i przegla-
. dow. S3 to operacje bardzo kosztowne. Koszty utrzymania to srednio okoto 4 miliny ztotych. Na
? = dzisiaj przewozy regularne zamawiane przez samorzgd wojewddztwa to potowa tej kwoty, czyli
Wicemarszatek Wojewédztwa Wielkopolskiego Wojciech Jankowiak okoto 2 miliony zt. Trzeba rozkrecic¢ tzw. turystyke kolejowga. Ktéra by uzupetnita te brakujgca
Byto wiele pomystéw, zeby utworzy¢ czynne muzeum, instytucje kwote. Instytucja kultury daje takze te mozliwos¢, ze mozna ubiegac sie o rézne srodki pomocowe
kultury... To sg rozwigzania, ktére samorzad wojewddzki jest na utrzymaniairemonty na te wartosciowe historycznie obiekty.

sktonny poprzec. Natomiast w tym wszystkim musi by¢ rachunek
ekonomiczny. Dopdki ja nie zobacze tego konkretnego rachunku
ekonomicznego, tak dtugo nie moge zaangazowac pieniedzy wo-
jewddztwa. Radni przeciez sie na to nie zgodza. Jezeli bedg szan- §
se, ze to bedzie sie wspina¢ ekonomicznie, ze bedzie zarabia¢ na Rynku, to
wtedy nasz samorzad dotozy do tego przedsiewziecia, i to nawet niebagatelne
pienigdze. Dzisiaj jestesSmy ta takim etapie, ze PKP Cargo proponuje nowe roz-
wigzanie w postaci tworzenia jednostki kultury, ale wszyscy czekamy na ra-
chunki ekonomiczne. Ubolewam, ze na dzisiaj parowozy nie jezdzg, ale nie mo-
ge ustgpic. W ten sposdb zyskatem argument, ze musimy pracowac szybko.
Ciesze sie, ze z ust prezesa Cargo padty stowa, ze Parowozownia bedzie utrzy-
mana, ale musimy sie zachowac sceptycznie. Przypomne, ze rok temu, obecny
woéwczas prezes takze deklarowat podobnie. Minat rok, ktéry — powiem brutal-

nie — zostat stracony. Wtasnie z powodu PKP Cargo. Ve s
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Cztonek Zarzadu PKP CARGO Jacek Neska
W tym dniu chciatbym zadeklarowaé, ze jestesmy dumni z tej imprezy, jesteSmy dumni z tej czesci
. ' e naszej historii. Chciatbym w imieniu PKP Cargo zadeklarowa¢, ze bedziemy te Parowozownie nadal
'C kf: wspiera¢ opieka. W pogoni za udziatami rynku, za marzami i za zyskiem czasem zapominamy o tej
~= szczegOlnej historii. Dobrze, ze sg takie miejsca jak Wolsztyn, dobrze ze sg takie imprezy jak ta, w kto-
“‘Q rej mamy okazje i przyjemnos¢ uczestniczy¢, aby sie zatrzymac i przypomnieé¢ o swojej przesztosci,

zeby zobaczy¢ gdzie sg nasze korzenie.

| Za portalem parowozownia.wolsztyn.pl podajemy, ze najstarszym parowozem, biorgcym udziat w Para-
dzie, byt Ol12-7, zbudowany w Wiedniu ponad 100 lat temu. Na co dzien stacjonuje w Chabdwce i jest
jedynym zachowanym w Polce parowozem tej serii. PKP pozyskato az 106 takich maszyn po | wojnie Swia-
- towe]. Obecnie to najstarszym czynnym parowozem w Polsce. Kolejnym parowozem, ktéry mozna byto
_‘-‘l podziwiaé, jest stacjonujgcy w Chabdwce Ty42-107. To parowdéz zbudowany w 1946 roku w Zaktadach
die: PSS ‘bi;é- 1177 Metalowych H. Cegielski w Poznaniu. W 1997 roku zostat catkowi-
; cie wycofany z kolejowej eksploatacji. Po wykonaniu przez PKP
% : AT CARGO kompleksowej naprawy gtéwnej, w kwietniu 2013 roku zo-
‘‘‘‘ e e Rk - @ IR 9 ot przywrécony do ruchu. XXI Parada Parowozéw nie mogta sie
y : ‘ ' odbyé bez wolsztyiskiej 0149-59 ,Oelka”. Zbudowany zostat w
P ¥ 1953 roku w zaktadach Fablok-Chrzanéw. Parowdz przeznaczony
'S jest do prowadzenia pociggdw osobowych i lekkich pociagéw po-
. ¥ " spiesznych. Moze rozwija¢ predkosé, az do 100 km/h! Do Wolszty-
AT « na zawitata miedzy innymi TKt48-191, a wiec ostatnia lokomotywa
el parowa wyprodukowana dla PKP w zaktadach Fablok-Chrzandw,
ktora od 21 lat stacjonuje w Skansenie Taboru Kolejowego w Cha-
bowce. Liczy sobie juz 57 lat. Zagranice bedg reprezentowaé: wy-
produkowany w 1948 roku w fabryce Skoda Plzeri 498.104
»Albatros”, ktéry przyjechat do Wolsztyna az ze Stowacji oraz druga
maszyna zbudowana w tej samej fabryce w 1950 r. - 475.179 zwa-
na,Szlachcianky”, przybyta do nas prosto z Czech.




