Parowozem przez Wielkopolsie 2012

Niewielu mieszkancow gminy Wolsztyn wie o niezwyktym wydarzeniu, jakie miato
miejsce podczas Dni Ziemi Wolsztynskiej. Nie byto ono szeroko komentowane przez
media, wzmianki o nim nie znalazty sie w oficjalnych programach ani na plakatach.
Dzieki temu zostato nieco przyémione przez zdecydowanie bardziej rozpropagowana
Parade Parowozow, ale taki wtasnie byt cel. Mowa o historycznym pociggu specjal-

nym z parowozem, zorganizowanym przez Towarzystwo Przyjaciét Wolsztynskiej Pa-
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rowozowni, ktéry w niedziele, 29 kwietnia, przemierzyt malownicze linie kolejowe
Wielkopolski i Ziemi Lubuskiej. Podrézowato nim ok. poéttorej setki mitosnikow
»maszyn z dusza”. Kolejnych kilkudziesieciu , gonito” na cafej trasie pocigg w sumie
ponad dwudziestoma samochodami, robigc po drodze zdjecia i krecac filmy. Dlaczego
przejazd normalnego, wydawac by sie mogto, pociggu z parowozem, byt tak niezwy-

kty? Odpowied? mozna uzyska¢ wiazac ze soba kilka faktéw. Po pierwsze — cena bile- &
tu, ktéra w przedsprzedazy wyniosta az 220 zt od osoby! Mimo to wszystkie miejsca

rozeszty sie na pniu juz na poczatku kwietnia (w ciggu dwunastu godzin od rozpocze-
cia przyjmowania zgtoszen!). Tajemnica sukcesu tkwi w doborze trasy i sktadu pocia-
gu. Tylko za produkt najwyzszej jakosci klienci sg w stanie zaptaci¢ tak imponujgca
sume i tak tez byto w tym przypadku. Sktad pociggu stanowit parowdz TKt48-191 oraz
dwa wagony typu 101A, uzywane do poczatku lat 90. XX wieku w ruchu lokalnym
praktycznie w catej Polsce. Catos¢ pochodzita ze Skansenu Chabdwka (dziatajgcego
w ramach Slasko-Dabrowskiego Zaktadu Spétki PKP CARGO S.A.), poniewaz w Wolsz-
tynie brak jest sprawnego parowozu tej serii (ostatni wygaszono w 2000 roku) oraz
wagonow. Najbardziej naturalnym otoczeniem dobranego w ten sposdb sktadu sg
okolice Miedzyrzecza (potozonego zaledwie kilkadziesigt kilometréw od Wolsztyna),
gdzie wtasnie tak wyglgdajace pociagi wozity pasazerdow jeszcze 20 lat temu. Ostatecz-
nie zatozona trasa (liczaca doktadnie 253 km) wygladata nastepujgco: Wolsztyn (odj.
7:40) — Zbaszynek — Miedzyrzecz — Skwierzyna — Wierzbno — Miedzyrzecz — Sulecin —

Miedzyrzecz — Zbgszynek — Wolsztyn (przyj. 19:30). Ta wtasnie maksymalna historycz-

no$¢ (jezeli chodzi o sktad i trase), od ktdrej uciekaja organizatorzy parad parowozow
(gdzie jej miejsce zajmuje komercja), jest wiasnie drugim argumentem, swiadczgcym

o niezwyktosci catego przedsiewziecia. Impreza w zatozeniu miata by¢ elitarna i odpo-
wiada¢ najbardziej wybrednym gustom. Dlatego tez nie byta szeroko rozreklamowana
— podstawowym zatozeniem byto zapewnienie maksymalnego komfortu pasazerom,
dlatego tez obecnos¢ medidw, ktére zawsze interesuja sie podobnymi przedsiewzie-
ciami (szczegdlnie w rejonach, gdzie parowozéw na co dzien spotkac juz nie mozna),
nie byta wskazana.

Przechodzac do sedna — jak to sie stato, ze garstka pasjonatéow skupionych w Towarzy-
stwie i spotecznie dziatajgca na rzecz zachowania zabytkdéw kolejnictwa, data rade
udzwignac¢ skomplikowane logistycznie zadanie i zorganizowac dwunasty juz przejazd
specjalny z parowozem? Moze sie wydawaé, ze jedenascie dotychczas przeprowadzo-
nych imprez stanowi dostateczny bagaz doswiadczen, by do kolejnych przedsiewzie¢
podchodzi¢ ,z marszu”. Nic bardziej mylnego! Kazdy kolejny pocigg to zupetnie nowe
wyzwania. Tym razem pierwszy raz ,,w parade” wszedt nam pocigg planowy, ktéry
musiat zostac zastgpiony komunikacjg zastepcza, bysmy mogli wjecha¢ na niezwykle
urokliwy szlak z Miedzyrzecza w strone Rzepina. Musieliémy tez stawi¢ czota zaostrzo-
nym zasadom bezpieczenstwa, na ktére z pewnoscig wptyw miaty ostatnie tragiczne
wydarzenia (katastrofa kolejowa pod Szczekocinami). Kierownik pociggu kilka dni
przed imprezg musiat przejs¢ szkolenie i egzamin w zwigzku z wynikajgcymi
z rozktadu jazdy nietypowymi manewrami. Osobny temat to logistyka zaopatrywania

w wode naszego parowozu — jeszcze bardziej skomplikowana z uwagi na maty zasieg

maszyn serii TKt48 (koniecznos$¢ przeprowadzenia az czterech wodowan!). Likwidacja
kolejowych urzadzen do naboru wody zmusza do positkowania sie strazg pozarng. Nie
zrazajac sie licznymi przeszkodami przeszliSmy do realizacji projektu. Przeciez — jak
zwykle — chcieliSmy zrobi¢ po prostu dobrg impreze! Nie mogto by¢ mowy o kompro-
misach, nie moglismy pozwoli¢ sobie na zadne niedociaggniecia. Czy nam sie udato?
Staralismy sie jak mogliSmy — ocena nalezy do naszych pasazeréw.

Przygotowania zaczety sie jeszcze zimg, kiedy to dyskutowano pomysty na sktad i tra-
se. Sktad — wiadomo — maksymalnie historyczny a trasa — ani nie za dtuga ani nie za
krotka. Cho¢ nie byto to fatwe, udato sie zgrac¢ wszystkie czynniki optymalnie. Wzieli-
Smy pod uwage ograniczone mozliwosci parowozu, dystans, liczbe planowanych
,fotostopdw” (czyli postojow w najciekawszych miejscach na szlaku, potgczonych z
najazdem sktadu w celu wykonania zdjec¢ i nakrecenia filmow) i ogdlny czas przejazdu.
W marcu i w kwietniu odbyliSmy rekonesans na catej trasie — wybraliSmy miejsca na
,fotostopy” (w kilku z nich przeprowadziliémy zabiegi ogrodniczo-pielegnacyjne eks-
terminujgc nadmiernie bujng roslinnos¢ utrudniajgcg fotografowanie). Jeszcze kilka
godzin przed imprezg — okoto pdétnocy z soboty na niedziele — przeprowadziliémy
drobne prace przy parowozie, majgce go upodobni¢ do maszyn pracujgcych niegdys w

tej czesci Polski (,tekatka” zyskata biate obwddki na elementach uktadu napedowe-

go).
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